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Hoffnungs-
schimmer

fiir den
Blanik L.-13

Erganzende Musterzu-
lassung soll den Blanik
wieder lufttiichtig machen

s ist das meistgebaute Segelflug-
E zeug der Welt — aber es darf nicht

mehr fliegen. Seit einem tadli-
chen Unfall im Juli 2010 im osterrei-
chischen Ferlach sind die Segelflug-
zeuge des Typs Blanik L-13 weltweit
gegroundet. Die Europiische Flugsi-
cherheitsagentur (EASA) hatte nach
dem Unfall mittels der Lufttiichtig-
keitsanweisung (AD) 2010-0185-E alle
weiteren Iliige mit diesen Flugzeugen
untersagt. Die US-amerikanische Fede-
ral Aviation Administration (FAA) und
viele weitere Behorden folgten den
Malinahmen der EASA und haben ent-
sprechende Anweisungen veroffent-
licht. Die Unfalluntersuchung ist noch
nicht endgiiltig abgeschlossen.

Neckargemiind - Das deutsche Ingeni-
eurbiiro Aircrall Design & Certification
Ltd. (AD&C) aus Nordbaden hat nun
eine ergdnzende Musterzulassung (STC)
fiir die Flugzeuge des Typs Blanik 1.-13
entwickelt, mit der die Lufttiichtigkeit
der beriihmten Segelflugzeuge wieder-
erlangt werden kann.

AD&C hat ein STC erarbeitet, das durch
eine strukturelle Modifikation und ein
kontinuierliches Inspektionsprogramm
ein Verfahren anbietet, welches der An-
weisung EASA-AD-2010-0185-E ent-
spricht und somit eine Wiederaufnahme
des Flugbetriebs ermdglicht. Unter-
stiitzt wird das STC durch eine Koope-
rationsvereinbarung mit dem Muster-
zulassungshalter/Hersteller Aircraft In-
dustries (ehemalig ,LET’). Es ist ab so-
fort bei AD&C verfiighar.

Die ergdnzende Musterzulassung ba-
siert auf ausfiihrlicher 3-D-Geometrie
und einer Lastpfadanalyse durch Re-
verse-Engineering und wird verifiziert
durch eine detaillierte FEM-Berech-
nung. Strukturversuche an modifizier-
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ten Flugzeugteilen bestiitigen anhand
von Dehnungsmessung die Ergebnisse
der Berechnungen. Um dem Ursprungs-
problem auf den Grund zu gehen, wur-
den beispielsweise einzelne Niet- und
Bolzenlasten analysiert. ,KosMos’, das
bekannte und anerkannte Lastspekt-
rum fiir Segelflugzeuge, welches auch
einen signifikanten Anteil an Kunst-
flugmanévern beinhaltet, wurde von
AD&C fiir den Blanik L-13 angepasst
und fiir die Berechnung der Fliigel und
der Rumpfanbindung verwendet. Zu-
dem wurden Berechnungen der Festig-
keit und Lebensdauer fir die Befesti-
gung des Hohenleitwerks durchgefiihrt.

Basierend auf diesen Berechnungen hat
AD&C drei neue Bauteile entwickelt, die
den Kraftfluss von Fliigel zum Rumpf
erheblich verbessern. Um eine kritische
Niet-in-Niet-Verbindung im Holmgurt
zu vermeiden und zukiinftige Inspekti-
onen zu erleichtern, werden bei der Mo-
difikation spezielle Hi-Lok®Bolzen,
die eine besondere Ermtidungsbestin-
digkeit aufweisen, verwendet.

Am sicheren Betrieb des Flugzeuges
besteht kein Zweifel

Der Blanik L-13 hat in den letzten Jahr-
zehnten gezeigt, dass er ein sicheres

Ilugzeug ist — wenn es in gutem Zu-
stand gehalten und innerhalb der Limi-
tierung geflogen wird. Den Zustand des
Flugzeuges festzustellen ist nach vielen
Jahren des Flugbetriebes, dem ein oder
anderen Missbrauch, Wartungen, Re-
paraturen und Instandsetzungen eine
schwierige Herausforderung. Eine reine
Inspektion durch moderne, anerkannte
und bezahlbare Methoden reicht nicht
aus, um kritische Stellen fiir unbedenk-
lich zu erkléren. Berechnungen mit ei-
nem Spezialprogramm an der Original-
struktur haben gezeigt, dass selbst mi-
nimale Risse unkontrollierbar schnell
wachsen und zu einem Totalversagen
fithren kénnten.

Zahlreiche Firmen unterstiitzen

die neue Musterzulassung

Die Erstellung der Modifikation und
des Inspektionsprogramms konnte von
AD&C durch die Unterstiitzung der
Firmen Aircraft Industries (Kunovice,
Halter der Musterzulassung), Wolf
Hirth GmbH (Kirchheim/Teck, Teile-
produktion), ATG (Prague, zerstérungs-
freie Priifungen), Schur NDT (Ham-
burg, Beratung im Bereich Wirhelstrom-
prifung), MP Magnetische Priifungen
(Reutlingen, Hersteller des Wirbelstrom-
Testnormals) realisiert werden. Eine

AD&C: In aller Kiirze

Aircraft Design & Certification Ltd. ist ein kleiner, international ausgerichteter
Entwicklungsbetrieb mit Sitz in Neckargemiind bei Heidelberg. Der Betrieb ist
nach EASA Subpart J zertifiziert. AD&C wurde 2005 von den beiden Diplom-
Ingenieuren (Luft- und Raumfahrttechnik) Marcus Basien und Boris Kolmel
gegriindet. Die beiden Geschiftsfiithrer und ihre Mitarbeiter blicken auf 30 Jahre
Erfahrung mit Luftfahrtprojekten auf vier Kontinenten und zahlreiche verschie-
dene Musterzulassungsprojekte in der Allgemeinen Luftfahrt zurtick. Hierzu
zihlen auch experimentelle Fluggerite wie das Solar Impulse Projekt, fiir das
AD&C die Entwicklungs- und Zertifizierungsleitung innehat.
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herausragende Rolle hat hierbei der
Part-145 zertifizierte Wartungsbetrieh
AirTech s.p.o.], (Holegov) gespielt, der
die erste Einriistung des STC durchge-
fithrt hat und natiirlich auch fiir weitere
zur Verfiigung steht. Dieses STG iiber-
haupt méglich gemacht hat das Oster-
reichische Red Byl] Blanix Spiegelflug-
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Aktuell liegt das STC der EASA zur Ge-
nehmigung vor, Auberdem wurde ein
Antrag zur Anerkennung durch die FAA
gestellt. Fiir die ersten umgeriisteten

Royale Hochzeit in En
britische Jungpiloten

Flugzeuge hat die EASA Flugbedin-
gungen genehmigt. Die Modifikation
ist momentan fiir das Muster [.-13 gil-
tig, eine Variante fiir L-13A wird von
AD&C in Kiirze ergénzt. Die Lebens-
dauer der Modifikation kann mjt min-
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AD&C in Kiirze ergdnzt. Die Lebens.
dauer der Modifikation kann mit min-
destens 6.000 Stunden nachgewiesen
werden, die Limitierung des restlichen
Flugzeuges auf 3.750 Stunden bleibt
jedoch giiltig. Bei entsprechender Nach-
frage erwigt AD&C eine Gesamtlebens-
dauererweiterung fir das F lugzeug
durchzufiihren, Das STC kann in jedem
Part-1 45ﬁ/Part-M-Wartungsbetrieb oder
einem dquivalent zertifizierten Betrieb,

der das Blanik-1,-1 3-Muster betreut,
durchgefiihrt werden. lir die Inspek-
tion wird Personal benétigt, das nach
EN 4179 oder NAS 419 fiir zerstirungs-
freie Wirbelstmmpriifung zertifiziert st
Aullerdem werden Endoskop und Farb-
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EN 4179 oder NAS 419 fiir zerstirungs-
freie Wirbelstmmpriifung zertifiziert st
Aullerdem werden Endoskop und Farb-
eindringpriifung eingesetzt.

Weitere Informationen hierzu finden
Sie unter: www.aircraftde.de
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gland tangiert
kaum

Eindriicke der englischen Segelflug-Junioren in Musbach iiber die

Hochzeit von Kate und

Freudenstadt-Mushach — Als sich Kate
Middleton und Pring William Ende
April in der Westminster Abbey das ,,Ja-
Wort* gaben, hat dies auch in Deutsch-
land zahlreiche Menschen zu Trinen
geriihrt und emotional bewegt. Doch
wie empfanden dies djg zeitgleich in
Freudenstadt trainierenden Segelflug-
piloten der britischen Nationalmann-
schaft? Lothar Schwark befragte Trainer
und Mitglieder, die sich gegenwirtig in
Musbach auf die dort im August statt-
findende J’unioren—SegeIﬂug—WM vorbe-
reitet. ,,Wir freuen uns lber die Hoch-
zeit von Kate und William, sind aber
dazu nicht so aufgeregt, berichten die
Trainer Peter Mason (We]tmeister) und
Andy Davis (zweimaliger Weltmeister).
~Die Hochzeit deg Jahres habe ich gera-
de selbst hinter mir®, gesteht Mason
schmunzelnd. Im Januay gab er seiner
Angela das Jawort, Die Gattin reiste
ebenso nach Mushach an. Wihrend
Andys Davis Ehefray Pami zusammen
mit einer Freundin die Trauung am
Fernsehen mitverfolgte, waren die bri-
tischen Piloten auf ihyer eigenen Walke
Sieben, namlich beim Thermikkurbeln
ber denl Giptal doe Gl e

Prinz William

chen StraBenfesten gefeiert. Tische und
Bénke werden aufgestellt und bej guten
Gesprichen dazu ein guter Drink ge-
nossen. ,, Aktuell spiirt man nogh nicht
50 viel vom bevorstehenden Ereignis®,
s0o Davis der 180 Kilometer westlich
von London in Nympsfield wohnt. 50
zwei Tage vor der Hochzeit wird vieles
ausgeschmiickt sein®, berichtet Davis,
der bei British Alirways alg Flugkapitin
eine Boeing 747 steuert. Uber den Tag
Sonderurlaub freuten sich unterdessen
alle. Dabej plaudert Davis etwas aus
dem Nihkistchen und gibt nebenbei
zu verstehen, das im dje kénigliche Fa-
milie nicht ganz unbekannt ist. Mit der
Queen hat er personlich schon ein Ge.
sprich gefiihrt, SchlieBlich wurde er
von ihr im Jahr 2005 zum ,Member of

British Empire* ernannt. ,Die Konigin
war gut iiber den Segelflug informiert.
Aufgeregt war ich schop etwas”, gibt
Davis unumwunden Zu verstehen. Prinz
Philipp ist ihm ebenso nicht unbe-
Kannt, da das britische Segelflug-Nati-
onalteam im Hof deg Buckingham Ppa-
lastes bereits schon einmal ein Segel-
flugzeug aufbaute, um es dem Prinzen
vorzustellen. , Wir freuen uns tber das
Fest und sind aufs Kénigshaus gut zy
sprechen®, so das Credo der britischen
Flieger. Musbach empfanden sie unter-
dessen als fliegerisches Paradies, fiih]-
ten sich im Schwarzwald sehr wohl
und schauen bereits voller Tatendrang
auf die kommende Wettbewerbszeit.

Text und Foto: Lothar Schwark




